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A. Cze$é ogélna

A.1 Cze$¢ opisowa

1) Opis zadania inwestycyjnego:

a) Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego.
Zadaniem koncepcji ma by¢ przedstawienie sposobu poprowadzenia rozbudowy DW 190 na odcinku
od skrzyzowania z DK 10 do m. Margonin wraz z uzyskaniem decyzji érodowiskowej. Dlugos¢ okolo 18 km.
Rozbudowa nalezy obja¢ odcinki drogi wojewodzkiej 190 od skrzyzowania z drogg krajowa nr 10
do m. Margonin (lgcznie ok. 18 km)
- od skrzyzowania na drodze krajowej nr 10 (bez skrzyzowania) do m. Bialoéliwie (poczatek obszaru
zabudowanego) - di. ok.4,0km
- od m. Bialogliwie (poza obszarem zabudowanym) wraz obiektem nad rzekg Note¢ przez m. Szamocin
do m. Margonin (poczatek obszaru zabudowanego) — dl.ok.14 km
b) Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego,
Projekt ma za zadanie przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci oraz zapewnienia spéjnoéci spoleczne;j,
gospodarczej i przestrzennej dla podniesienia atrakcyjnosci wojewddztwa wielkopolskiego, jako miejsca do
inwestowania, pracy i zamieszkania.
Planowane zadanie ma rozwigza¢ istniejgce problemy i przyczynié sie do:
- zredukowania czasu podrozy,
- podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,
- unowoczesnienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie,
- poprawy bezpieczenstwa ruchu,
- zredukowania kosztow eksploatacji pojazdow,
- obnizenia poziomu wypadkowosci,
- zapewnienia lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w powiecie,
- rozwoju ruchu turystycznego,
- Zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,
- wlasciwego odbioru wod opadowych z drogi,
- zwiekszenia bezpieczenstwa transportow materialdw niebezpiecznych.
c) Wariantowanie inwestycji.
Projekt koncepcyjny powinien wskazywaé co najmniej trzy pelne warianty poprowadzenia rozbudowy
uwzgledniajace istniejacy i planowany sposéb zagospodarowania przyleglego terenu.
Koncepcja powinna uwzglgdnia¢ wariantowanie inwestycji poprzez zastosowanie analizy poréwnawczej
zaproponowanych tras. Pordéwnanie powinno odnosi¢ si¢ do czynnikow:
- techniczno — ekonomicznych,
- spolecznych,
- $rodowiskowych.
d) Podstawy opracowania:

- istotne: uchwaly, porozumienia i programy np. wojewodzkie, powiatowe, gminne.
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2) Istniejacy stan zagospodarowania terenu:

a) Zagospodarowanie pasa drogowego.
b) Przebieg drogi wojewodzkiej nr 190.
Dla wszystkich grup obiektéw i wiekszych obiektow budowlanych wchodzacych w sklad istniejacego pasa
drogowego:
— lokalizacje, nazwy, rodzaje, kategorie, funkcje, klasy obiektow,
- funkcjonalno$é istniejacych obiektéw np.: nosnosé, poziom swobody ruchu, zapewnienie
skrajni i §wiatla, przepustowos¢, wypadkowosé, wydajnosé, dostepnosé itp.,
—  charakterystyczne elementy geometrii, konstrukcji i wyposazenia.
c) Charakterystyka zieleni.

3) Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne:

a) Warunki wynikajace z:
—  planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,
- miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
—  innych programow.
b) Warunki srodowiskowe terenu - zgodnie z decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
przedsiewziecia.
c)  Zagospodarowanie terenu przyleglego:
— konfiguracja i uksztattowanie terenu,
— wazniejsze elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu w pasie wykonania
i oddzialywania zadania inwestycyjnego (w tym tereny mieszkaniowe i obiekty chronione oraz
odlegloéci od planowanego przedsiewzigcia), stan techniczny,
— istniejaca sie¢ komunikacyjna (drogowa, kolejowa), takze dla potrzeb obstugi ruchu lokalnego.
d) Warunki wynikajace z ochrony konserwatorskiej terenu.
e) Warunki geologiczne.
f) Prognoza ruchu wraz z planowang strukturg ruchu.
g) Inne warunki.

4) Projektowane zagospodarowanie terenu (ogélny opis w zakresie niezbednym do uzupehienia czesci

rysunkowej).

Uksztattowanie trasy drogowei:

a) Uklad komunikacyjny — analiza powigzan drogi wojewddzkiej z innymi drogami:
—  opis przebiegu trasy na tle istniejacego i planowanego w MPZP zagospodarowania terenu,
— opis planowanych zmian w stosunku do istniejacych rezerw terenu w studium lub w MPZP,
— opis przebiegu trasy wzgledem planowanego ukladu komunikacyjnego, powiazania z innymi
drogami wzglednie z uktadem drog, dostepnosc.
b) Uksztaltowanie terenu i zieleni.
c) Projektowane obiekty i urzadzenia budowlane.
d) Obiekty inzynierskie.
e) Inne obiekty np. ekrany akustyczne.

f) Przebudowa/budowa kanalizacji deszczowej.
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5) Zgodno$§¢ przedstawionych rozwiazan z warunkami technicznymi. W przypadku braku zgodnosci

6)

wymieni¢ przepis, ktéry musi by¢ objety odstepstwem.

Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i warunki.

W tym punkcie nalezy zamiesci¢ wykaz i kopie: stanowisk, uzgodnien, opinii, warunkéw i innych pism

uzyskanych w trakcie wykonywania opracowania wraz z ich oméwieniem.

Wymagany zakres uzgodnien:

7)

— zarzadcy wszystkich drdég, kolei, urzadzen infrastruktury technicznej i innych obiektow
w zakresie wydawania wstepnych warunkéw do likwidacji spodziewanych kolizji planowanego
zadania inwestycyjnego z zarzadzanymi przez nich obiektami oraz w zakresie wstepnego
uzgodnienia rozwigzan projektowych,

—  dyrektorzy RZGW, Laséw Panstwowych, Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej, wilasciwego
Konserwatora Zabytk6w oraz Zarzad Wojewodztwa,

—  uzgodnienia ze wszystkimi zainteresowanymi jednostkami, w szczegoélnosci:

e  Biurami Planowania Przestrzennego,
¢ Nadlesnictwami,
o  zarzadami spolek wodnych ,

o wiadciwymi Urzedami Gminy,

jednostkami samorzadowymi.

Decyzja o §rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewzigcia.
Nalezy przygotowa¢ wniosek oraz materialy do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia dla wybranego wariantu (réwniez w wersji
elektronicznej) wraz z propozycja, aby w decyzji srodowiskowej byt zapis umozliwiajacy wycinke drzew

w okresie legowym za zgoda ornitologa i entomologa oraz uzyska¢ decyzje srodowiskowa.

Nalezy wzia¢ pod uwage fakt, ze inwestycja przebiega¢ bedzie poprzez obszar NATURA 2000:

- PLB300001 Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego

- PLH300004Dolina Noteci

i w procedurze uzyskania decyzji, by¢ moze nalozony zostanie obowiazek wykonania inwentaryzacji
przyrodniczej.

W karcie informacyjnej musza znalez¢ sie zapisy dotyczace usuniecia kolizji, szczegdlng uwage nalezy
Zwroci¢ na instalacje wymienione w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9.11.2010r. w sprawie

przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.
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8) Dokumentacja geodezyjna i kartograficzna i formalno-prawna zwigzana z nabywaniem nieruchomosci

i z czasowym korzystaniem z nieruchomosci w podziale na:

- zestawienie dla dzialek projektowanego pasa drogowego przeznaczonych do nabycia:

e Powierzchnia
quer Kw ALk Obreb | Powierzchnia W}a§c1c3e1 przeznaczona
dzialki mapy dzialki i

do nabycia

- zestawienie dla dzialek do zajecia na czas prowadzenia robdt drogowych z zaznaczeniem urzadzenia

i rodzaju prowadzonych prac:

Numer Ark. . ) Wiasciciel Powierzchnia Rodzaj urzadzenia i
s KW Obreb | Powierzchnia o .
dzialki mapy dziatki do zajecia wykonywanych prac

9) Projektant przygotuje tabelaryezne zestawienie dzialek wchodzacych w zakres inwestycji (obreb,

arkusz mapy, numer dziatki, powierzchnia, wlasciciel) z podzialem na:

a) - dziatki w calodci objete inwestycja, lezace poza ewidencyjnym pasem drogowym;
- dziatki w catosci lezace w ewidencyjnym pasie istniejacej drogi wojewddzkiej;

b) - czesci dzialek objete inwestycja lezace poza ewidencyjnym pasem drogowym wraz
z ich powierzchnia,
- czedci dzialek objete inwestycja lezace w ewidencyjnym pasie drogowym istniejacej drogi

wojewodzkiej wraz z ich powierzchnig.

A.2 Cze$¢ graficzna

Cze$¢ rysunkowa zawiera, w zaleznosci od celow dokumentacji:

2.1 Plan orientacyjny, skala 1:10 000 (ortofotomapa)
Jest to mapa wykonana dla potrzeb orientacji. Mapa zawiera w szczego6lnosci: obraz projektowanego
zadania inwestycyjnego i jego wazniejszych powiazan z istniejaca siecia drogowa, wazniejsze elementy
istniejgcego i projektowanego zagospodarowania terenu, inwestycje towarzyszace, kategorie oraz klasy drog
i ulic wraz z numerami. Plan powinien by¢ czytelny dla oséb zainteresowanych planowana inwestycja np.
wiascicieli dziatek, ktore zostana przejete na realizacje inwestycji. Plan orientacyjny nalezy opracowaé na
barwnej, cyfrowej ortofotomapie o rozdzielczosci 5 c¢m sporzadzonej na bazie zdje¢ lotniczych. Plan
orientacyjny powinien przybliza¢ mieszkancom przyleglych terendéw zakres inwestycji.

2.2. Dokumentacje¢ fotograficzna.
B. Cze¢$¢ techniczna — wielobranzowa

Glownym celem jest okreslenie wszystkich obiektow budowlanych (glownie ich typu, rodzaju i konstrukeji).
Projekty poszczegolnych obiektéw powinny byé wykonywane w $cislej wzajemnej koordynacji
miedzybranzowej. W czeéci technicznej powinny by¢ przedstawione wszystkie warianty dotyczace obiektow
budowlanych lub ich czesci.

Skladniki czg$ci technicznej:

B.1 Opis rozwiazan

Ogoélny opis dotyczy wazniejszych projektowanych elementéw. Wykonywany jest w zakresie

niezbednym, jako uzupelnienie rysunkéw i powinien zawiera¢ m.in.:
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wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

charakterystyczne parametry techniczne,

uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego,

wyniki obliczen konstrukcyjnych,

rozwiazania konstrukcyjno-materiatowe,

rozwigzania dotyczace odwodnienia, gospodarki wodno-$éciekowej (z uzasadnieniem doboru, rodzaju
i wielkosci urzadzen);

kolizje — urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie zwigzane z droga,
inne uwarunkowania realizacyjne obiektu (w tym interesy oséb trzecich i sposéb ich ochrony - np.
ewentualne zapewnienie zastepczych gruntéw dziatkowcom - zgodnie z ustawa o ogrodach

dziatkowych.

B.2 Cze$¢ rysunkowa:

2.1

2.2

23
24
2.5
2.6
2
2.8

Plan sytuacyjny (skala - 1:500) sporzadzony na mapie do celéw projektowych.

Jest to materiat graficzny do ustalenia lokalizacji zadania inwestycyjnego.

Obrazuje on zakres zadania inwestycyjnego na tle przyleglego zagospodarowania terenu
z uwzglednieniem danych od urzedéw prowadzacych rejestry wydanych decyzji:
o srodowiskowych uwarunkowaniach, lokalizacyjnych i pozwolen na budowe oraz zezwolen na
realizacje inwestycji drogowej. Plan sytuacyjny zawiera w szczegolnosci: obraz projektowanego
zadania inwestycyjnego, jego powiazania z istniejaca siecig drogowa, rozwigzania dla obstugi
terenow sasiednich, lokalizacje projektowanych obiektow, urzadzenia infrastruktury, elementy
ochrony $rodowiska, inwestycje towarzyszace, linie rozgraniczajgce zadania inwestycyjnego,
granice administracyjne.

Przekroje normalne.

Rysunki obrazujace typowe przekroje normalne waznigjszych projektowanych obiektow
i wazniejszych urzadzen, ze schematycznym zaznaczeniem rozwigzan docelowych.

Przekroje podhuzne (skala 1:100/500).

Charakterystyczne przekroje poprzeczne (skala 1:200).

Inne rysunki elementow instalacji i urzadzen (skala wg potrzeb).

Rysunki konstrukcji zabezpieczen stateczno$ci posadowienia i korpuséw (skala wg potrzeb).
Rysunki elementéw obiektéw oraz urzadzen wyposazenia technicznego drog (skala wg potrzeb).
Plansza zbiorcza uzbrojenia wraz z identyfikacja kolizji i sposobem ich usunigcia.

Nalezy zwrdcié szczegdélng uwage na kolizje z liniami energetveznymi i gazociagiem.

W przypadku kolizji z liniami energetycznymi nalezy:

s  poda¢ podstawowe parametry linii,

e  opisa¢ na czym bedzie polegato usunigcie kolizji,

¢ poinformowac czy po usunigciu kolizji linia elektroenergetyczna zblizy si¢ do budynkow mieszkalnych:

i.

na jakg odleglo$¢ oraz czy =zostana dotrzymane standardy jakosci Srodowiska okreslone

w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 30 paZdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow

pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomdw.

str. 6



W przypadku kolizji z gazociggiem wysokiego ci$nienia nalezy:

podac jego $rednice,

glebokos¢ na jakiej jest polozony,

nalezy opisa¢ sposob jego zabezpieczenia,

C. Czes¢ techniczna — obiekty inZynierskie

Celem koncepcji projektowej jest:

1)

2)

3)

4)
5)

uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego realizacji obiektow,

okreslenie warunkéw geologiczno-inzynierskich dla ustalenia geotechnicznych warunkéw

posadowienia obiektdw inzynierskich, w stopniu umozliwiajgcym m.in.:

— charakterystyke wydzielonych warstw geologiczno-inzynierskich,

~ okreslenie wartosci parametréow fizyczno-mechanicznych gruntéw podloza, potrzebnych do
obliczen statycznych,

szczegblowe ustalenie konstrukeji obiektéw budowlanych na podstawie analizy wariantéw iflub

uscislenie gléwnych parametréow geometrii obiektow budowlanych, przebiegu osi tras drog i granic

zadania inwestycyjnego,

podjecie decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci 1 zakresu realizacji obiektéw,

wykonana zgodnie z obowiazujagcymi przepisami dokumentacja geologiczno-inzynierska,

odpowiednia do kategorii geotechnicznej obiektéw inzynierskich i rodzaju warunkéw gruntowych,

uwzgledniajaca wytyczne zawarte w [nstrukcji badar podloza gruntowego budowli drogowych

i mostowych, czgsc¢ 112. GDDP Warszawa 1998 1.

Skladniki czesci technicznej (mostowej):

C.1. Czeéé opisowa
Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektdw nalezy zamiesci¢ krotki opis zawierajgcy:

‘P
»

nazwe, lokalizacje, typ obiektu i rodzaj konstrukeji.

Obiekty mostowe:

Most na Noteci;

klasa obciazenia A,

przekrdj kraweznikowy,

obiekt jednoprzestowy tukowy z jazda dotem o dlugosci do 150 m,

ilos¢ podpor dla obiektu i jego czedci dojazdowej nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum,

przyczotki obiektu Zzelbetowe (masywne, pelne) oparte bezposrednio na fundamentach, skrzydia

rownolegle do osi drogi, zelbetowe pelne, oparte bezposrednio na fundamentach,

za przyczolkami plyty przejéciowe zelbetowe,

odwodnienie obiektéw w systemie zamknigtym (rury typu HDPE odporne na UV), ukryte w konstrukcji,

hydroizolacja:

na plycie pomostu zaprojektowaé hydroizolacje arkuszowa, grubowarstwowa wykonang z pap

posiadajacych AT IBDIM Ilub CE, przeznaczonych do stosowania na obiektach inzynierskich,

posiadajgca osnowe z widkniny poliestrowej powleczonej obustronnie masa bitumiczna modyfikowana
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kopolimerem SBS o grubosci arkusza >>5,00 mm i grubosci masy bitumicznej pod osnowa
min.>>3 00 mm,

w dolnej warstwie nawierzchni na hydroizolacji arkuszowej, wzdluz kraweznikéw usytuowac dren
z geokompozytem drenazowym otoczony grysem bazaltowym w zywicy epoksydowej, szerokoé¢ koryta
dla drenu to max. 20cm,

przed dylatacjami umiesci¢ pod dolng warstwa nawierzchni tylko geokompozyt bez ksztaltowania
koryta wypekionego grysem,

pod kapami przewidzie¢ wykonanie warstwy ochronnej dla izolacji arkuszowej, wykonanej z papy
termozgrzewalnej o grubosci min. 4mm,

tozyska gamkowe,

dylatacje szczelne modutowe,

krawezniki kamienne, ustawione na lawie z grysu bazaltowego 4 — 6mm otoczonego Zywica
epoksydowa,

stalowe bariery sprezyste musza by¢ zgodne z normg PN-EN 1317, na rysunkach nalezy przewidzie¢
miejsce dla zamontowania wybranego rozwiazania,

balustrady z profili zamknietych,

bariery i balustrady zabezpieczone poprzez ocynkowanie ogniowe bez dodatkowych powtok malarskich,
obustronne chodniki o skrajni 2,0 m,

szerokosci jezdni dostosowane do projektowanej drogi — min. 8,0 m migdzy kraweznikami — 2 x 3,50 +
2x 0,50m,

nawierzchnia chodnikow i §ciezek pokryta izolacjo-nawierzchnia z zywic w kolorze czerwonym
o grubodci min 0,5 cm,

umocnienia skarp i stozkoéw — kostka kamienna na betonie,

nawierzchnia szczelna 2 x asfalt twardolany.

Przepusty dla przeprowadzenia wody oraz przejscia dla zwierzat:

klasa obciazenia A,

przepusty o $rednicy do 100 cm przebudowac na przepusty z rur PEHD,

przepusty o érednicy ponad 100 ¢cm przebudowaé na konstrukcje Zelbetowe o przekroju kolowym lub
prostokatnym w zaleznosci od warunkéw terenowych,

pochylenie skarp na wlocie 1 wylocie 1:1,5,

umocnienia skarp i stozkow — kostka kamienna na betonie,

Zamawiajagcy dopuszcza wzmocnienie istniejacych obiektéw poprzez wsuniecie rtury stalowej
wykonanej z blach falistych lub rur PEHD - kazdy taki przypadek nalezy indywidualnie uzgodnié
z pracownikami Wydzialu Mostéw,

skarpy nasypow oraz stozki przepustéw zaprojektowac jako umocnienie wykonane z kostki kamiennej
uwtozonej na betonie C16/20,

bariery i balustrady nad przepustami dostosowaé do wymagan Rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku (Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku) w sprawie

warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,
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e stalowe bariery sprezyste musza posiada¢ znak CE zgodny 2z normg PN-EN 1317,
na rysunkach nalezy przewidzie¢ miejsce dla zamontowania wybranego rozwigzania,

e  bariery i balustrady zabezpieczone poprzez ocynkowanie ogniowe bez dodatkowych powtok malarskich,

» pozostale warunki zgodne z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
= dnia 30 maja 2000 roku (Dz.U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000roku) w sprawie warunkoéw technicznych,

Jjakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,

Nalezy przeprowadzi¢ analize wariantow konstrukeji kazdego z obiektéw (obiekty proste mozna proponowad
jako jednowariantowe). Przedmiotem wariantowania powinny by¢: schemat statyczny, materiat ustroju no$nego,
konstrukcja, a takze dlugos¢. Analiza wariantéw powinna zawierac: opisy, wyniki obliczen, rysunki oraz ocene
wariantow w oparciu o kryteria m.in.: warunkéw i bezpieczenstwa ruchu, kosztéw robét i utrzymania, trwatosci.
Zaproponowane warianty, w tym rekomendowany przez Wykonawce, powinny zapewnié osiagniecie

zalozonych celéw dokumentacji projektowej.

C.2. Cze$€ rysunkowa:

e plan sytuacyjny w skali przyjetej dla czedci drogowe;j,

e  wizualizacja mostu i wiaduktu,

e  przekrdj podluzny kazdego obiektu,

o  przekr6j poprzeczny pomostow obiektéw w punkcie podparcia, jezeli przekrdj poprzeczny
w $rodku rozpietosci przesta jest inny rdwniez nalezy go pokazaé (ewentualnie kazda inna zmiane
przekroju),

e szczeglly - kazdy charakterystyczny element: fundamenty, podpory, oparcia koncéw pomostu —
w przekrojach poprzecznych i widokach,

o przekroj poprzeczny przepustu wraz z konstrukcja drogi oraz sposobem posadowienia.

D. Dokumentacja geotechniczna, dokumentacja geologiczno — inzynierska

i hydrogeologiczna

Opinia geotechniczna jest opracowaniem stanowiacym czes¢ dokumentacji projektowej inwestycji budowlanej,
ustalajgcym przydatmos¢ gruntéw dla potrzeb budownictwa i okreélajacym geotechniczne warunki posadowienia
oraz ustalong przez projektanta kategorig geotechniczng obiektu budowlanego. Zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej = dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkdw posadawiania obiektéw budowianych (Dz.U. z 2012 r. poz.463) opracowanie opinii
geotechnicznej jest obligatoryjne dla obiektéw budowlanych wszystkich kategorii geotechnicznych.

Badania geologiczne powinny da¢ wyrazny obraz  warunkéw zalegania gruntéw oraz wlasciwosci

poszczegdlnych warstw. Wyniki badan powinny pozwoli¢ na zastosowanie przez projektanta drogi
odpowiednich rozwiazan projektowych (wzmocnienie podloza lub korpusu drogi, wymiana gruntéw) — dla

preferowanego wariantu.

Dla pozostatych wariantéw - analiza geologiczna na podstawie archiwalnych badan podloza gruntowego.

Badania geotechniczne nalezy wykona¢ w terenie, po ktérym planowany jest przebieg trasy drogi. Celem badan

jest okreslenie migdzy innymi grubosci i gigbokosci poszczegélnych warstw gruntu oraz warunkéw doplywu
i dzialania wod gruntowych, rozmywania gruntu.
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Zawarto$¢ dokumentacji geotechnicznej:

- Dla wszystkich rozwazanych wariantéw nalezy wykona¢ badania geotechniczne w planowanej osi min.

co 500 m i na ich podstawie opracowa¢ opini¢ geotechniczna.

- Dla preferowanego wariantu rozstaw otworéw wzdluz osi drogi powinien wynosié min. 100 m,

a w kierunku poprzecznym do osi drogi co 15m, liczba otworéw w kierunku poprzecznym do osi drogi 3 oraz

w  miejscach charakterystycznych, szczegélnie w okolicach lokalizacji obiektéw mostowych -
po 3 odwierty dla kazdej podpory. Gleboko$é otworéw powinna osiagnaé warstwy nosne i bezpiecznie

posadowi¢ obiekt.
E. Opracowania ekonomiczno — finansowe

Analiza ekonomiczna dla wszystkich wariantéw musi by¢ opracowana zgodnie z obowiazujaca
na dzien wykonania dokumentacji, aktualizowana corocznie wersja Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej
preedsigwzied drogowych i mostowych IBDIM i powinna zawierac:
- metode analizy,
—  identyfikacje wariantéw na potrzeby analizy ekonomicznej z podziatem na:
e wariant bezinwestycyjny,
e warianty inwestycyjne,
- przygotowanie makroekonomicznych danych wejéciowych,
— prognoze ruchu, ktéra dla drogowych projektéw inwestycyjnych powinna obejmowaé, co najmniej
25-letni okres analizy, liczac od roku planowanego rozpoczecia robét. Obszar jaki nalezy uwzglednic
w prognozach ruchu jest $ci$le zwiazany z zakresem inwestycji. Nalezy opracowac prognoze modelowa
ruchu w $cisle okre§lonym obszarze, zwigzanym z zakresem inwestycji. W ramach prognoz ruchu nalezy
przeprowadzi¢ analize rozwoju sieci drogowej, uwzgledniajac wszystkie zmiany w infrastrukturze
drogowej na obszarze objetym opracowaniem.
- odcinki drég rozpatrywane w analizie efektywnosci ekonomicznej,
~  prognoze wskaznikow wypadkowosci,
—  $rednie predkosci podrézy,
- dodatkowe utrudnienia w ruchu,
~  glowne zalozenia do analizy efektywnosci ekonomicznej,
—  zalozenia kosztowe dla wszystkich wariantow,
—  koszty ekonomiczne uzytkownikéw i srodowiska,
—  korzyici ekonomiczne,
— wskazniki ekonomiczne.
Analiza powinna zawieraé zestawienie robdt drogowych i mostowych wraz z okreSleniem kosztéw oraz

opracowaniem analizy poréwnawczej dla wszystkich wariantow.
F. Koncepcja organizacji ruchu

Koncepcja Organizacji Ruchu jest forma wstepnego projektu organizacji ruchu tyle, ze bez opinii

i uzgodnien, ale w ktérym precyzyjnie wyznaczone sg linie rozgraniczajace, okreslone sa wszystkie parametry
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geometryczne drogi gldwnej i skrzyzowan, zlokalizowane wszystkie elementy drogi oraz jej wyposazenie

i obiekty, ustalona jest lokalizacja oznakowania kierunkowego i zaprojektowano oznakowanie poziome.

Celem koncepcyjnego projektu organizacji ruchu jest mozliwo$¢ precyzyjnego sprawdzenia, jeszcze przed

sporzadzeniem projektu budowlanego oraz mapy do celow wywlaszczeniowych, mozliwosci umieszczenia

znakéw zgodnie z przepisami o znakach i sygnalach, zapewnienie warunkéw bezpieczenstwa i odleglosci

widoczno$ci na zatrzymanie i hamowanie, sprawdzenie, czy zaplanowany pas drogowy jest wystarczajacy dla

realizacji wszystkich przyjetych zalozen oraz niedopuszczenie do powstania w projekcie budowlanym

rozwigzan, ktérych nie da si¢ oznakowac zgodnie z przepisami w sposob zapewniajacy bezpieczny i efektywny

ruch.

G. Termin opracowania i przepisy zwigzane

—  Wszystkie formutowane w imieniu Inwestora wnioski powinny uzyskac jego akceptacije.

~  Przed podpisaniem umowy Projektant przedstawi uzgodniony z Wydzialem Dokumentacji WZDW

w Poznaniu harmonogram prac projektowych, a nastgpnie co miesige bgdzie przedstawial raport z postepu

przygotowania dokumentacji.

— Kazdy komplet dokumentacji nalezy trwale spia¢ dolgczajac spis zawartosci dokumentacji. Dokumentacja

powinna by¢ posegregowana w komplety i umieszczona w opakowaniach zbiorczych.

- Koncepcje wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia nalezy

opracowac do 30 listopada 2016.

Koncepcije nalezy przekazaé¢ w nastepuijacej ilosci:

w 6 egzemplarzach + iloéé potrzebna do uzgodnien,

2 egzemplarze tabelarycznego zestawienia dzialek wg cz. A, pkt.9,

projekt ulotki na ptycie CD — 1 szt.,

1 komplet karty informacyjnej, raportu (itp.) do archiwum Inwestora,

nalezy wykona¢ egzemplarz dokumentacji archiwalnej w formie cyfrowej: dokumentacja
w w/w formie powinna by¢ zapisana na ptycie CD i zaopatrzona w spis okre$lajacy szczegdlows
zawartos¢ (nazwa projektu, nazwa zalacznika i nazwa pliku, w ktérym zostal zapisany) — w dwoch
wersjach:

Wersja nr 1. Wszystkie materiaty tekstowe takie jak opisy techniczne, obliczenia statyczne,
przedmiary robdt, specyfikacje techniczne itp. nalezy zapisaé¢ w formatach DOCX lub XLSX,
a $lepe kosztorysy wylacznie w formacie XLSX. Wszystkie materialy rysunkowe nalezy zapisa¢
w formacie DWG ( 2014) (przekazane z wiasciwym stylem wydruku),

Wersja nr 2. Wszystkie materialy tekstowe takie jak opisy techniczne, obliczenia statyczne,
przedmiary robot, specyfikacje techniczne, $lepe kosztorysy, materialy rysunkowe, itp. nalezy

zapisa¢ w formacie pdf,

Dokumentacja powinna spehia¢ warunki wynikajace z:

- Ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (4. Dz.U z 2015 Nr 469ze zm.),

- Ustawa z dnia 15.02.2008 Prawo ochrony Srodowiska (1. Dz. U.z 2008 Nr 25 poz 150 ze zm.),

- Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane. (1j.Dz.U. z 2010, Nr 243 poz 1623 ze zmianami),
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—  Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 o szczegdlowych zasadach przygotowaniai realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (. Dz.U. 2013 poz. 687),

—  Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczensnva w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199 poz
1227 ze zm.),

- Rozporzqdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ moggeych znaczgco
oddziahnwaé na §rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz.1397),

~  Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej = dnia 2 marca 1999 roku (Dz. U. nr 43 poz
430ze zm) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne | ich
usyluowanie,

~  Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej = dnia 30 maja 2000 roku (Dz.U. Nr 63
poz.735 ze zm.) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obickty
inZynierskie i ich usytuowanie,

—  Rozporzgdzenie Minisira Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 roku w sprawie szczegdfowego zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbloru robét budowlanych oraz
programu funkcjonalno — uzythowego (tf. Dz.U.2013 poz. 1129),

—  Zarzgdzenia Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad = dnia 8 listopada 2005r.
Stadia i sklad dokumentacji projekiowej dla drog i mostow w fazie przygotowania zadan

—  Rozporzgdzenie Ministra Infrastrukiury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia metod i podstaw
sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosziéw prac projektowych oraz
planowanych kosztéw robdt budowlanyeh okreslonych w programie funkcjonalno — uzythowym (Dz.U.
ar 130, poz. 1389),

- Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewngtrznych { Administracii = dnia 25 kwietnia 2012. w sprawie
ustalenia geotechniczrych warunkdw posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U. 2012, poz. 463),

Instrukcja Badar Podloza Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych, GDDP 1998r.

W przypadku zmiany wymienionych wyzej przepiséw lub wejscia w Zycie nowych regulacji prawnych
nalezy opracowaé poszczegilne materialy i uzyska¢ decyzje wedlug nowych unormowan.

Calo$¢ dokumentacji nalezy na roboczo uzgadnia¢c w WZDW w Poznaniu. Rozwiazania projektowe
obiektow mostowych, wiaduktéw i przepustéw powinny by¢ na biezaco uzgadniane z Wydzialem Mostow
WZDW w Poznaniu.

Wszystkie niezbedne poprawki i uzupelnienia do w/w opracowan, jakie wynikng po ich sprawdzeniu, Jednostka
Projektujaca wykona w ramach ceny zawartej umowy.

Calos¢ dokumentacji powinna byé na biezaco uzgadniana w Wielkopolskim Zarzadzie Drég Wojewodzkich

w Poznaniu.

- Opracowanie: - Zatwierdzil:

Poznaf, dnia 3.03.2016 r.
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